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A. Technische Angaben

Arbeitsverfahren:
Hub:

Bohrung:
Zylinderinhalt:
Daverleistung:
Kurzleistung:
Drehrichtung:
Verdichtung:
Kihlung:

Schmierung:

Einspritzanlage:

Einspritzdruck:

Férderbeginn:

Kraftstoff-Filter:

Luftfilter:

Kraftstoffverbrauch:

Schmierdlverbrauch :

Zweitakt-Diesel mit Wirbelkammer

100 mm

80 mm

499 cm?

8 PS bei 2000 U/min.

10 PS bei ca. 2000/U/min.
Links auf Schwungrad gesehen
20 : 1, bezogen auf gesamten Hub

WoasserkUhlung mit R8hrenkthler
ohne Pumpe. Kihlerinhalt ca. 4 Lir.

Frischdlschmierung, Boschpumpe

SP/G 02/70R 2

Boschpumpe PFR 1 A 50/17
Druckleitung 6 x 2 mm &
Disenhalter Bosch KBA 38 S /13

Bosch-Zapfen-Drossel-Diise

DN 125D 12

120 att bei never Diise."Nach
langerer Beiriebszeit darf der
Druck auf 100 bis 105/t sinken

250 vor OT

Knecht, FB' 414 mit auswechselbarer

Filterpatrone

|

Clbadfilter Mann & Hummel

LOZ 1,6-16

Je nach Belastung 0,6-2,0 Lir./h
Bei 2000 U/min. 100 cm3/h

Vorwort

Immer mehr motorisiert sich Landwirtschaft und Gewerbe
und immer h&here Lejstungen werden oft von den
Motoren verlangt| die die einzelnen Gerdte antreiben.
Hohere Lei§tungen \erhdlt man aber nicht umsonst; der
Krcxﬁsfoffv‘arbruuch _steig? und damit aucb “die. Kosten
des Befricbes: 3

Der billig_ste Kraftstoff ist Dieseldl. Das Bestreben, gréBere

) Moteren, bei denen der Mehrpreis der Einspritz-Einrich-
‘Tung gegeniber dem Vergaser nicht so stark ins Gewicht

fallt, mit Dieseld! zu betreiben, ist daher alt und ver-
stdndlich. Die FICHTEL & SACHS AG. hat diesem
Wunsche Rechnung getragen und in langen, sorgfdl-
figen Versuchen einen Diesel-Motor geschaffen, den
+~SACHS-Diesel 500",

Auch dieser Motor ist nach dem Baukastenprinzip ge-
baut und [&Bt sich verschiedenartig ausristen. Der
Grundmotor ist ein FIanschfnofor, der unmittelbar an
die Arbeitsmaschine oder das Getriebe eines Schleppers
angeflanscht wird. Fir rein stationdre Zwecke wird der
Motor mit dem Kraftstoff- und Olbehdlter zusammen-
gebaut und mit einem krdftigen Sockel versehen, so
daf} er dann auf einem leichten Fundament tberall auf-
gestellt werden kann. Uher eine Riemen- oder Keilriemen-
scheibe oder iber eine Gummigelenkkupplung treibt der
Motor jedes Gerdt an. Auf Wunsch kann der SACHS-Diesel
auch mit einem Anlasser und einer Lichtmaschine for
16 Watt Wechselstrom- oder 75 Watt Gleichstromleistung
ausgeristet werden, ‘




-gespritzt, so

Bild 1: Der Mator von rechts

1 Zylindergehéuse 9 Gerii‘refréiger‘

2 VerschluBdeckel 1 10 Anwerfnabe

4 Zylinderkopf 11 Riemenscheibe fir Lifferantrieb
5 Dusenhalter 14 Kraftstoffginspritzpumpe

7 Schwungscheibengehduse 15 Olschmi pe

8 Kroftstoffilter 21 Olbadl er

ensatz zum Ofto-Motor
Kolben so hoch verdich-
twa 600° erhitzt.. Wird jetzt
el-Kraftstoff fein zerstéubt ein-
ich der Kraftstoff, verbrennt und
ach unten. Wesentlich ist, daf3 der
er die gleiche Menge Luft ansaugt und
r Leistung, die er abgeben muB, mehr

in dlese heifle

treibt de
Dieselmotor
dafB3 je nach
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oder weniger Kraftstoff in den Verbrennungsraum ein-
gespritzt wird. Genaueste Regelung der Kraftstoffmenge
von nur wenigen Kubikmillimetern je KolBenhub, Einspritz-
dricke von Uber 100 ati und gen richtiger Einspritz-
zeitpunkt sind Forderungen an aftstoff-Einspritz-
¢ on.und Sorgfalt

Kurbelgehduse und Z
motor aus einem St
in der Lage, die hohen
aufzunehmen.

Unter dem Zylinder bildet das Kurbelgehduse einen Tunnel,
in dén die Kdrbelewelle von der Seite eingeschoben wer-
den ka in VerschluBdeckel 2 an der tiefsten Stelle des
Gehdus 9‘7 églicht es, das Plevellager auch bei einge-
baute or ein- und auszubauen. In der Mitte des Ver-
sch b kels sitzt eine OlablaBschraube 3 (Bild 8).

m | Zylinder kénnen die Trédger fir Kraftstoff- und Cl-

behdlter befestigt werden. Unten am Gehduse befinden
sich krdftige Augen, an denen der Sockel der stationdren
Ausfihrung angeschraubt ist.
Der Zylinderkopf 4 trdgt den Disenhalter mit Diise 5.
Durch die Einspritzdiise wird der Kraftstoff in eine kugelige
Wirbelkammer, die durch einen Kanal mit dem eigent-
lichen Arbeitszylinder verbunden ist, eingespritzt, In diese
Wirbelkammer miindet der Luntenhalter 6 (Bild 2), der
herausgeschraubt und zum Anlassen mit einer Zundlunfe
versehen werden kann.

m SACHS-Diesel-
dadurch in einfachster Weise
des Diesel-Arbeitsverfahrens

Die Kurbelwelle ist aus hochwertigem Stahl in einem Stiick
geschmiedet und beiderseits auf groBeh Zylinderrollen-
lagern gelagert. Das geteilte Plevellager ist ein Bleibronze-
lager auf Stahlstitzschalen (Dreistofflager). Das schwung-
-scheibenseh‘ige, hintere Rollenlager der Kurbelwelle wird
von einem Lageriréger aus GrauguB avfgenommen, der
mit dem Leichtmetall-Schwungscheibengehduse 7 ver-
schraubt ist. Dieses Schwungscheibengehéuse ist als Flansch
ausgebildet und dient dazu, den Motor an der anzutrei-
benden Arbeitsmaschine zu befestigen. Auf die Schwung-
scheibe gesehen rechts oben, trdgt das Schwungscheiben-
gehduse das Kraftstoffilter 8.

‘Das vordere Kurbelwellenlager sitzt in der Rickwand

des Gerdtetrdgers 9, der das Kurbelgehduse nach vorne
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abschlieBt. Der Durchtritt der Kurbelwelle wird am hin-
teren Lager durch eine einfache, vorne durch eine doppel-
lippige Gummidichtung luft- und &ldicht abgeschlossen.
Vorne endet die Kurbelwelle in-der Anwerfnabe 10, die
die verstellbare Riemenscheibe 11 fir den Lufterantrieb
trdgt und in welche die Andrehkurbel greift. Der Kolben
. aus Leichtmetall trégt vier gegen Verdrehung gesicherte
Verdichtungsringe, deren unterster auch als Olabstreif-
ring wirkt. Der oberste Kolbenring hat trapezférmigen
Querschnitt, darf also nicht mit den anderen Ringen ver-
tauscht werden.

Moior von links

17 AnlaBknopf
419 Clstandsauge
20 Auspufftopf
13 Lifter 22 Schraubverschlufb

16 Fahrhandhebel

Der Gerdtetréiger 9 nimmt alle zum Motor gehdrenden
Hilfsgerdte auf. Auf ihm sitzt der Wasserkihler 12 mit
Lisfter 13, seitlich rechts in Fahrtrichtu , mit Blick auf die
Schwungscheibe gesehen, die Krafts inspritzpumpe 14
und darunter die Olschmierpump 5 Motors.

handhebel 16 und der
grenzeneinsteller 18 (Bil
standsauge 19 gestattet
im Gerdtetrdger.

Der Tank, der
Schmiersl

quem zugdinglich; ein Ol-
berwachung des Ulstandes

wei %rrutsb‘eh&lfer fur Kraftstoff und
t ist, wird etweder auf zwei Trégern
ylinder .oder an der Arbeitsmaschine

gewissen Druck den Pumpen zuflisflen. Aus-
und Olbadluftfilier 21 sind links und rechts

Die Schmierung ist eine Frisch&lschmierung. Aus dem Ol-
behdlter gelangt das Ol zur Olpumpe 15 (Bild 1). Diese
Bosch-Pumpe wird Uber Schraubenrdder auf Kurbel- und
Olpumpenwelle angetriehen. Die Férdermenge wird im
Werk fest eingestellt. Der Kolben fordert frisches Schmiers|
zu den beiden Kurbelwellenlagern. Das qus diesen Lagern
austretende Ol lduft in ringférmige Fangrinnen der Kurbel-
wangen. Diese Fangrinnen sind mit einer Bohrung im
Kurbelzapfen verbunden, die das Ol durch Schleuder-
wirkung dem Pleuvellager zufihrt. Das am Plevellager ab-

geschleuderte Tl schmiert die Kolbenlgufbahn des Zy-
linders.

Der Gerdtetrdger ist bis zu einer gewissen Héhe mit O
gefillt, steht aber mit der Frischélschmierung "des Motors
nicht in Verbindung. Der Olstand kann am Olstandsauge 19
an der linken Motorseite iiberwacht werden. Bei laufenden
Motor soll das Ol bis zur halben Héhe des Auges stehen,

Die Kithlung. Der Motor hat Wasserkthlung; das Wasser
I&uft selbstidtig um, solange der Kihler 12 ganz mit Was-
ser gefillt ist. :

Der Schraubenschliissel 22 muB den Kihler so vollstandig
abdichten, dafl ein gewisser Uberdruck im Kiihler erreicht
wird. Steigt der Uberdruck Gber sinen bestimmten Wert,
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Bild 3: Der Motor von ohen

5 Dusenhalter mit Dise 34 WasserablaBhdhne

12 Kihler 35 Kraftstoff-Druckleitung
23 Kugelventil 42 Entlpftungsschraube fir Filter-AuBenraum
25 Leckslleitung 43 Entluftungsschraube fir Filter-Innenraum
26 Luftansaugstutzen 48 Uberwurfmutter der Druckleitung

offnet sich selbsttétig ein Kugelventil 23 im Kﬁh‘er undilaft
den Dampf entweichen.

Die Kraftstoffeinspritzung. Aus dem hochgelegenen Kraft-
stoffbehdlter gelangt der Kraftstoff durc raftstoff-
Filter 8, das alle Schmutzteilchen zuriick d dessen
Filtereinsatz 24 (Bild 12) von Zeit zuyZeit erneuert werden
mufB, zur Bosch-Einspritzpumpe d 1) Die Einspritz-
pumpe kann nur arbeiten, solange ibr der Kraftstoff ohne
Luftblasen zuflieBt. Deshalb Ia Is ganz leer fahren,
muB! Leckd! aus dem

der Motor bei geringer Last durch-
‘einer festen und einer beweglichen

und verhindert,
geht. Die zwische

é

-mehr verringert, je weiter die lo

Kugelschale auf der Kurbelwelle hefindlichen Stahkugeln
werden bei laufendem Motor durch die Flichkraft nach
aufBen geschleudert. Sie versuchen, die bewegliche Schale
zu verschieben, wobei sich die Beweg Schale Gber
die Reglergabel und ein Gestédnge gu hnstange der
Einspritzpumpe iberirdgt. Deren Férde wird um so
> ausweicht,

Eine Drehfeder, die (ber den.Féh

s
e
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Bild 4: Regel- und Einstellisile des Motors

16 Fahrhandhebel

17 AnlaBknopf

18 Rauchgrenzeneinsteller
19 Qlstandsauge

27 Héchstdrehzahl-Stellschraube
28 Leerlaufstellschraube
29 Blatifeder am Handhebel




wird, hdlt der Fliehkraft der Stahlkugeln das Gleichgewicht.
Je weiter der Handhebel nach rechis gedreht wird, umso
stirker wird diese Feder gespannt und um so héher liegt
die Drehzahl, bei der der Regler anspricht. Die hochste
Federspannung ist durch die untere Stellschraube 27 (Bild 4)
am Gerdtetrdger eingestellt. An der Einstellung dieser
Schraube darf auf keinen Fall etwas verdndert werden.
Die' am Gerdtetrdger oberhalb dieser Hdchstdrehzahl-
Stellschraube 27 sitzende Stellschraube 28 mit Gegenmutter
dient als Anschlag fir die Blattfeder 29 am Handhebel.
Mit dieser Schraube wird Leerlaufdrehzahl des Motors
eingestellt. Je weiter die Schraube hineingedreht ist, umso
schneller arbeitet der Motor im Leer|auf.

Um dem Motor z. B. beim Anlassen, eine gréBere Krafi-
stoffmenge zufihren zu kdnnen, ist neben dem Hand-
hebel 16 (Bild 4) am Gerdtetréger ein herausziehbarer An-
laBknopf 17 angebracht. Wird der Fahrhebel vor dem
Anlassen ganz nach rechts gedreht und der AnlaBknopf
gezogen, so stellt der Regler selbsttdtig die Kraftstoff-
Einspritzpumpe auf gréfite Einspritzmenge. Wenn der
Motor angesprungen ist, spricht der Regler sofort an und
168t den AnlaBknopf in seine Ruhelage zurickspringen.

Die Zugstange des AnlaBBknopfes wird in einer Schrauben-
hillse gefihrt, dem Rauchgrenzeneinsteller 18 (Bild 4). Nur
eine gewisse Menge Kraftstoff kann der Motor bei jedem
Kclbenhub rauchfrei verbrennen, eine gréBere 4forder-
menge wirde mit dem dann entstehenden Auspuffqualm
zeigen, dafl sie vom Motor nur noch unvollk@mmen ver-
brannt wird. Kohle, die sich dann an deérDisenim Aus-
laBschlitz und im Auspufftopf bald dbsetzi, wird den
Motorlauf wesentlich verschlechtern. AmSechskant der
Schraubhiilse ist die gréfite “Zuldssige Foérdermenge
der Einspritzpumpe eingestellfund, durch eine Gegen-
mutter gesichert. Nachtréiglich darf die vom Werk ge-
troffene Einstellung des Rauchgrenzenverteilers nur von
einer SACHS-Diesel-Dignsistelle verdndert werden.

C. Bedienungsanweisung

9 Gebote fiir den Umgang mit dem SACHS-Diesel

1. Olstand im Tank und Gerdtetréger vor. jedem An-
lassen Gherprifen! '

2. Kohler muB immer Jganz vell Wasser sein! Kihler
sauber halten! FreierLuftdurchgang und richtige Riemen-
spannung geben Gewgiht for ausreichende Kuhlung!

3. Kraftstoff beim Auft@inken sorgféltig filtern!

4. Beim Starteh immer AnlaBknopf ziehen, sonst kann
Motorfzuriickschlagen!

5. Andreflurbel am Einsteckzapfen sauber halten und
gelegentlich leicht einfetten! :

G:Richtigeén . Olstand und regelmaBigen Olwechsel im
Olbadluftfilter beachten! Auch eine verstopfte oder

verbeulte Ansaugmuschel hindert den freien Lufi-
durchgang.

7. Nach Verbrauch von 1000 Litern Kraftstoff: Kraftstoff-
filter-Einsatz erneuern, Dise mit Dusenhalter nach-
prifen und wenn notwendig reinigen lassen, Ol im
Gerdtetrdger wechseln!

8. Auspufftopf und Auspuffschlitz von Zeit zu Zeit von
angesetzter Tlkohle reinigen!

9. Kohlwasser bei Frostgefahr nach dem Abstellen ab-
lassen; AblaBhéhne gleich wieder schliefien!

Krafistoffe und Schmiermiitel

Wéhrend beim Vergaser-Motor Kraftstoff und Ol in einem
bestimmten Verhdltnis miteinander gemischt sind, ver-
wendet der Diesel-Motor Dieselkraftstoff und Schmiersl
getrennt.

Nur guter Markenkrafistoff gibt die Gewdihr fir einwand-
freien Betrieb. Besondere Sorgfalt ist bei der Lagetung
und beim Auffillen des Kraftstoffes erforderlich. Diesel-
kraftstoff enthélt erfahrungsgemdB immer Schmutz, Je
weniger aber die Fdsser, aus denen der Kraffstoff ent-
nommen wird, hierbai bewegt werden, um so mehr Ge-

?




legenheit haben vorhandene Schmutzteilchen sich abzu-
setzen. Yor der Entnahme von Krafistoff sollen die Fdsser
deshalb wenigstens 24 Stunden ruhig liegen.

Der Kraftstoff soll nur herausgepumpt und die Fésser dabei

nicht bewegt werden. Auch soll der Pumpenansaugstutzen
nicht ganz bis zum Boden des Fasses reichen. Dringend
wird empfohlen, den Kraftstoff in den Tank durch einen
im Handel erhdltlichen Dieselkraftstoff-Einfullirichter, min-
destens aber durch mehrere Tuchlagen im gewdhnlichen
Trichter laufen zu lassen. Besonders gilt dies fir den
letzten Rest aus dem Kraftstoffafd, der besonders viele
Yerunreinigungen enthdlt. Wenn auch das Kraftstoffilter
am Motor allen Schmuiz von der empfindlichen Einspritz-
pumpe und Dise fernhdlt, so wird doch die Lebensdauver
und Betriebssicherheit aller Teile wesentlich vergréfert,
wenn veon vornherein nur gereinigter Kraftstoff aufgetankt
wird. Vorzeitige Abnutzung der Pumpenelemente, Ventile
und Diisen ist nur auf Schmuizieilchen im Kraftstoff zuriick-
zufiihren! ‘

Der Kraftstoffbehdlter sollte niemals ganz leergefahren
werden. Auch nach dem Wiederauffilllen des Kraftstoff-
behdlters bleiben sonst Luftblasen im Kraftstoffilter, der
Einspritzpumpe und den Leitungen, die durch zeitrau-
bendes Entliften dieser Teile entfernt werden missen.
Das Entliften ist im Abschnitt ,Pflege- und Wartungss
arbeiten” beschrieben.

Bei sehr starker Kdlte kann im Sommer eingekqhﬂer
Dieselkraftstoff Stérungen verursachen. In den Kgaftstoft-
leitungen und im Kraftstoffilter scheidet sich/dann Paraffin
aus, das diese Teile zusetzen kann und dén Motor damit
stillegt. Da der Paraffingehalt des Dieselkr@fistoffes bei
Kraftstoff, der im Sommer verkauft syird, héher ist als bei
Kraftstoff, der im Winter geliefert wird, "kénnen bereits
bel Temperaturen unter 0° Schwierigkeiten auftreten, wdh-
rend Kraftstoff in sog. Winterqualitéit bei mindestens — 12
bis—14° kdltefest ist. Bei nech tieferen Temperaturen mischt
man zweckmdBig 3 Raumteilen)Dieselkrafistoff 1 Raumteil
eines Zusatzkraftstoffes bei, Als Zusatzkrafistoff sind Trak-
torenkraftstoff, Testbenzin“{vorsichtig lagern!) oder auch
Leuchtpetroleum, \nicht aber Fahrbenzin und Benzolge-
mische, geeigneh, \Dadurch wird eine Kdltebestdndigkeit
bis — 20° C erreicht.

10

falsch!

falsch! sehr gut!

Bild 5: Falsche und richtige Kraftstoff-Behandlung

Als Schmierdl sollte ein fir Dieselmotoren besonders
geeignetes HD-Ol der Zdhigkeit SAE 20 verwendet werden.
Ein dickeres Ol mit der Zghigkeit SAE 40 oder 50 wirde
bei kaltem Weiter Stérungen hervorrufen.

Der Schmierglverbrauch ist durch die Einstellung der Ol-
pumpe, an der nichts gedndert werden darf, gegeben.
Er ist von der Drehzahl abhéingig und betrdgt bei
2000 U/min. ca. 100 cm? je Stunde.' Am Olstandrohr des
Schmierdlbehélters kann der Olvorrat jederzeit von auBen
Uberwacht werden. Wird der Olbehdlter nicht rechtzeitig
aufgefillt, muBB die Schmiersdlférderung aussetzen, was
schon nach kurzer Zeit zur Zerstdrung des Motors fihrt.
Man prife deshalb vor jedem Anlassen, ob der Tltank
ausreichend gefillt ist.

Der Olvorrat im Gerdtetriiger kann durch das Olstands-
auge 19 (Bild 4) laufend iiberwacht werden. Da das Ol sich
in einem von der Aufienluft und den Verbrennungsgasen
abgeschlossenem Raum befindet, altert es praktisch kaum.
Nur wenn der Filtereinsatz 24 (Bild 12) im Kraftstoff-
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Filter 8 ausgetauscht wird — nach Verbrauch von 1000 Liter
Kraftstoff — sollte auch hier der Olvorrat ernevert werden.
Das alte Ol wird dann durch die Verschraubung unten am
Gerdtetrdger abgelassen und 0,5 Lir. neues Motorendl
HD SAE 20 durch die Einfillschraube 31 bis zur Ober-
kante des Schauglases eingefillt.

Das Lager des Liifters 32 trégt eine Fettbichse 33, deren
Schraubkappe mindestens einmal im Monat mit neuem
Fett (Abschmier- oder Wélzlagerfett) gefillt und wieder
fest angezogen werden soll,
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Bild 6: ‘Sch 'ers?gﬁgﬁmgum Gerditetriiger und Liifter
8 Kraftstoff-Filter Q 32 ng:ger des Lifters

12 Kihler

2] Olquluﬂfilféj;",.v

31 Oleinfillschraubagy, |
fir Gerdtetriger

3 Fetibiichse
46 Hohlschraube der Kraftstoffzuflufileitung
47 Kraftstoffleitung zur Einspritzpumpe
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Lufifilter

Das Olbadluftfilier 21 ist bis zur Marke mit Motorendl
zu fillen. Je nach Staubanfall ist diese Olménge zu wech-

seln, spdtestens aber, wenn der sieh\bildende Staub-
" verunreinigte

schlamm hsher als 1 cm im Clbad steht.

alte Ol kann nochmals verwand’r‘@'e%‘g{_,, ! n man dem
darin gebundenen Staub Gele eimei?"g eben hat, sich
abzusetzen. Das Filtercberteilseinigt sich a%‘?ch das Olbad

von selbst. Es darf nie in Kraftsteff oder Benzin ausge-
waschen werden. Scllf% Filter aus irgendwelchen
Griinden einmal bgebc‘b‘#&\{vrden sein, so darf es nicht
auf die Seite gelegt werden oder man muf3 dem O, das
dann in den O{ﬁe"reil cﬁ'ingen wirde, vor dem Wieder-
anlassen d&s M%bé,,rs 5-10 Minuten lang Gelegenheit
geben, insiq?;bqﬂ abzulaufen.

Per Kihle 912 muB immer soviel Wasser enthalten, daf3

F N N & o £
) im oberen Wasserkasten des Kihlers der Wasserkreislauf
{

ewdhrleistet ist. Téglich vor der (nbetriebnahme Wasser
bis zum Uberlauf nachfillen. Dabei kurz prifen, ob die

/'Kugel im Uberdruckventil 23 (Bild 3) gut beweglich ist und

sich nicht durch Kesselstein festgesetzt hat. Kalkarmes
Wasser, aber kein Regenwasser verwenden. Bei Frostwetter
Frostschutzmittel verwenden oder Kihlwasser nach end-
gliltigem Abstellen des Motors ahlassen. Beide Wasser-
ablaBhdhne 34 (Bild 3), rechts und links unten am Zylinder,
werden hierzu gedffnet und sofort wieder geschlossen,
wenn das Wasser abgelassen ist.

Kohlwassermenge insgesamt 4 Liter.

Anlassen
Anlassen des kalten Motors. Luntenhalter 6 (Bild 7) aus

- dem Zylinderkopf herausschrauben. Mit Zeige- und Mittel-

finger AnlaBknopf 17 (Bild 4) ziehen, dabei mit dem
Daumen Fahrhebel 16 ganz nach rechts drehen. Motor
mit Andrehkurbel solange durchdrehen, bis man in der
mit den Fingerspitzen umfaBten Kraftstoff-Druckleitung 35
(Bild 7) die darin auftretenden DruckstéBe fihlt,

Bei kaltem Wetter zeigt sich beginnendes Einspritzen
daran, daBl weiBer Krafstoffnebel aus dem Luntenloch
des Zylinderkopfes geblasen wird. Eine Zindlunte 36,
von F &S unter der Bezeichnung ,Selbsiziinder fir SACHS-
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Springt der Motor beim ersten vollsténdigen Durchdrehen
nicht an, muB der Luntenhalter herausgeschraubt und mit
einem neuen Selbstziinder versehen werden. Bevor man
an den Motor

noch einige Male leer durch.

Wichtig! Nur mit gezogenem
dann verstellt sich selbsttéitig de
und wird verhindert, daB
schlagen kann.

starten! Nur
n der Pumpe
kurbel zuriick-
blichen Sicherheitsmaf3-
gsmotoren muB darauvf geachtet
werden, dafl sich im Schleuderkreis der Andrehkurbel
keine Personedgbefinden. '

Entsprechend den allge

Anlassen
halters, einspritfzen und Einsetzen einer Zindlunte ist

2nen z. B. der Kolben ausgebaut und wieder ein-
yesetzt wurde, erstmalig angelassen werden, so mufi das

e = T T

e e e

: ; 5 ;

e . e
a,;&,,;gw- G =
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‘Bild 7: Zylinderkopf mit Luntenhalter
6 Lunfenhalter ; 35 Kraftstoff-Druckleitung

Diesel” erhdlilich, mit dem weifien Ende in L
stecken und den Luntenhalter einschrauben
Schlag mit einem harten Gegenstand fe . :
kurbel so einstecken, dafB Kompression ochziehen \‘
der Kurbel Widerstand bietet. Kurbelwe rickpendeln

lassen, wieder gegen Kompressionidrehen, zuriickpendeln !
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Hin- und Herschau-
keln gewonnene Schwun t, den Motor ganz rasch
durchzudrehen.
Bei sehr kaltem

und klebrig ge sein, daBB man diesen Schwung _ . -
nach einigen hungen der Kurbelwelle noch nicht Bild 8: Der Motor ven unten
erhalt. M n weiter drehen, bis das Ol geschmei- 2 VerschluBdeckel 40 Ringanschluf der Olleitung
X : ) .y ¥ 2 3 Olablafischraube 41 Anschlisse der Druckélleitungen
diger gewor ist und sich der Motor leicht drehen 1&Bt.

15 Glschmierpumpe

14 : ; 15




Motorensl, mit dem der Kolben oder andere Teile bei
der Montage reichlich benetzt wurden und das sich im
Kurbelgehduse abgesetzt hat, vorher abgelassen werden.
OlablaBschraube 3 (Bild 8) im VerschluBdeckel 2 unten
offnen! Auch wenn der Motor in rauhem Betrieb, vor
allem mit Einachsschleppern in der Landwirtschaft, einmal
umgestirzt war — der Motor ist dann sofort abzustellen,
notfalls durch Herausschrauben des Luntenhalters — ist
nach dem Wiederaufrichten der OlablaBschraube am Kur-
belgehduse zu &ffnen. Ol aus dem Tlbadluftfilter, das
durch den Ansaugstutzen in den Motor gedrungen sein
kénnte, kann dann abtropfen. Immer mufl darauf geachtet
werden, daB sich beim Anlassen des Motors keine gréBe-
ren Olmengen im Kurbelgehduse befinden.

Abstellen des Motors. Fahrhandhebel 16 (Bild 4) ganz
zurickstellen und gegen den Druck der Plattfeder 29, die
den Anschlag des Hebels bildet, ganz nach links drehen,
bis die Férderung der Einspritzpumpe aufhért und der
Motor stehen bleibt.

D. Pflege- und Wartungsarbeiten

Taglich Cl-, Kraftstoff- und Wasservorrat vor dem An-
lassen des Motors Uiberprisfen. pe

Nachstellen des Keilriemens fiir den Lifterantrieb. _ ||

Die Spannung des Keilriemens 37 soll so hoch sei.n\{?j-'cﬂ

sich der Riemen mit dem Daumen noch etwa @‘ mm fief
eindricken 4Bt LaBt sich der Keilrie %1 ﬁ als
20—-30 mm tief eindricken, soll er nach’gggp werden.
Die drei Muttern 38, die die Riemenscheibe Zusammen-
spannen, werden gel&st und diey vordere hewegliche
Deckscheibe 39 der Riemenscheibe r% vdPh abgenommen.
Diese Deckscheibe wird dann u Loch nach rechts
(in Laufrichtung der Kurhelwelle), verdreht und wieder
aufgesefzt. Um den Keilriemen nicht einzuklemmen, wenn
die Riemenscheibe w'ede;i:-zusummengespcnnf wird, wird
jeweils nur die Sc l% angezogen, die senkrecht Gber
der Kurbelweile‘,\s%ﬁx, also den Teil der Riemenscheibe
zusammenzieht, “‘%r nicht vom Riemen umschlungen ist.
Die Kurbelwelle \witd dann gedreht, bis die ndchste
Schraube diese %\{Ung einnimmt und angezogen werden
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Bild 9: Motor von vorn g
20 Auspuffiopf 37 Keilriemen for Lifterantrieb
38 Mutter auf Riemenscheibe 39 Deckscheibe der Riemenscheibe

kann. Nach einigen Umdrehungen der Kurbelwelle und
gleichzeitigem Nachziehen der Schrauben ist der Riemen
nach auBen gewandert und hat die richtige Spannung
erhalten. :

Auspufftopf und AuslaBschlitz reinigen

Wenn die Leistung des Motors nachléaft und sich Funken
in den Auspuffgasen zeigen, muB3 der Auspufftopf 20 ab-
genommen und von dabgeseizier Olkohle gereinigt
werden. Bei dieser Gelegenheit wird der Kolben in den
unteren Totpunkt gestellt und geprift, ob sich im Auslaf3-
schlitz Olkohle angesetzt hat. Mit einem nicht zu scharfen

17




Werkzeug z. B. einem Schraubenzieher, kann Olkohle aus
dem AuslaBschlitz leicht herausgekratzt werden. Ein wenig
Kohle, die hierbei in den Zylinder fallt, bldst der Motor
selbst heraus.

Entliften der Schmierdlleitung

Man lockert den RinganschluB 40 (Bild 8) der vom Oltank
kommenden Leitung an der Olpumpe. Wenn hier das Ol
blasenfrei heraustritt, kann die- Schraube wieder fest-
gezogen werden. Dann sind die Anschlisse der Drucksl-
leitungen am Motorgehéuse 41 zu [6sen und der Motor
so lange von Hand durchzudrehen, bis hier Ol heraustritt.
Schrauben wieder festziehen.
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Bild 11: -Entliften der Krafistoff-Einspriizanlage

35 Kraftstoff-Druckleitung
42 Entliftungsschraube des Filter-Auflenraums
43 Entliiftungsschraube des Filter-Innenraums
44 Hohlschraube zur Befestigung des Filtertopfes
46 Hohlschraube der KraftstoffzufluBleitung

' 47 KraftstoffzufluBleitung
48 Uberwurfmutter der Druckleitung

Entliiften der Kraftstoff-Einspritz-Anlage

Nachdem der Kraftstoffbehdlter c:ufgelfijll’r ist, wird zu-
BI Krafistoffilter entliiften ndchst der Kraftstoffilter 8 entliftet. Man [6st die auBer
8 Kraftstoffilter 43 Entliftungsschraube des Filter-Innenraums Deckelmitte sitzende Sechskantkopfschraube Gber dem
44 Hohlschraube zuRefestigung des Filtertopfes FilterauBenraum 42 soweit, bis hier der Kraftstoff ohne

18
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Luftblasen heraustritt. Die Luft, die sich im Innenraume
des Filters angesammelt hat, entfernt man durch die Ver-
schraubung in Deckelmitte. Wenn die obere Schraube 43
(Bild 10) SW 14 gelést wird, muB die darunter sitzende
Hohlschraube 44 mit einem Schraubenschlissel SW 17 fest-
gehalten werden.

Luft in" der Einspritzpumpe 1Bt man enfweichen, indem
man die Hohlschraube 44 (Bild 11) lockert, mit der die
KraftstoffzufluBleitung 47 an der Einspritzpumpe befestigt
wird. Um Luft aus der Druckleitung 35 zu entfernen, l&st
welle wird dann solange gedreht, bis blasenfreier Kraft-

s welle wird dann soldnge gedreht, bis blasenfreier Kraft

stoff austritt. Hierbei AnlaBknopf 17 (Bild 4) ziehen und
Fahrhebel 16 auf Vollast stellen! :

Sehr wichtig ist es bei allen Arbeiten an der Kraftstoff-
Einspritzanlage, vor dem Lockern irgendwelcher Schrauben
die Umgebung dieser Schrauben sorgfdltig von anhaften-
dem Staub und Schmutz zu reinigen. Am besten wdscht
man die Teile des Motors, an denen gearbeitet werden
muB, mit einem Pinsel und reichlich Dieselkraftstoff ab. Auf
keinen Fall dirfen irgendwelche Fremdkérper in die Ver-
schraubung gelangen. Pumpe und Duse wiirden dann in
kurzer Zeit unbrauchbar.

f N
Alle Hohlschrauben der Kraftstoffleitung zur Pumpe und\
- die Uberwurfmuttern der Druckleitung sollten zum En’r% -
unt

@

nur gelockert, nicht aber ganz herausgedreht werd§
das Eindringen von Schmutz zu verhindern. é )

\

Kraftstoff-Filtereinsatz ernevern ﬁﬁ” gm%f

Nach ldngerer Laufzeit, etwa nach 1000 Stuf f oder wenn
der Motor den Inhalt von finf QOOAlic'isse_lrn Crafistoff ver-
braucht hat, muB der Einsatzg24 dﬁes‘@Kmﬂsfoffilfers 8
ernevert werden. - ‘;”,.‘?},

Um das Kraftstofffilter zu 'ffg(les%\i, wird die Hohlschraube
44 mit dem gréBeren Se:i;rhs!éani SW 17 in Mitte des Filter-
deckels gel&st. Demggfﬁﬁgg} 45 kann dann nach unten
abgezogen werdef, W)

Bevor der Filteff pf%@nif gem neuven Einsatz wieder ange-
bracht wird?&sﬁgl‘ die’ neue Filterpatrone etwa 5 Minuten
lang in Dieseltﬂ%ééelagi werden, damit sie sich mit Kraft-
stoff vollsaugen kann und in ihren Poren keine Luft mehr

20
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Bild 12: Krafistoffiltereinsaiz erneuern

24 Filtereinsatz 44 Hohlschraube zur Befestigung des Filtertopfes

45 Filteriopf

enthédlt, Sonst muBl man das Entliften des Kraftstoffilters,
das nach dem Auswechseln des Einsatzes auf jeden Fall
notwendig ist, nach wenigen Minuten noch einmal wieder-
holen.

Im Kraftstoffilter scheidet sich auch das im Kraftstoff ent-
haltene Wasser ab. Ist mit dem Krafistoff einmal zu viel
Wasser ins Filter gelangt, steht das Filter dadurch bis etwa
zur Hdlfte voll Wasser, wird der KraftstoffzufluB zum
Motor beeintrédchiigt. Es geniigt dann nicht, nur das im
Filtertopf stehende Wasser auszugieflen, auch das in den
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Filtereinsatz gedrungene Wasser muff dann sorgféltig
enifernt werden. Man spilt den Filtereinsatz in sauberem
Dieselkraftstoff sorgfdltig aus und trocknet ihn anschlie-
Bend mehrere Stunden (am besten Uiber Nacht) bei méaBiger
Wiérme.

Einspritzdiise reinigen

Wenn die Motorleistung nachléBt oder der Motorlauf hér-
ter wird, kénnen Verbrennungsriickstéinde (Olkohle und
Koks) oder cuch schlecht gefilterter Krafistoff die Einspritz-
dise in ihren Spritzeigenschaften unginstig beeinflut
haben cder die Dusennadel kann verklemmt sein, Es ist
dann notwendig und auch alle 1000 Betriebsstunden — also
bei jedem Wechsel des Kraftstofffiltereinsatzes — zu em-
pfehlen, die Diise mit Disenhalter auszubaven, zu reinigen
oder auszuwechseln.

Zur Durchfihrung dieser Arbeit sind besondere Kenninisse
und Sonderwerkzeug notwendig, so daBl wir dringend em-
pfehlen, sie nur von einem Sachs-Diesel-Dienst oder einem
Bosch-Dienst vornehmen zu lassen. (Vergleiche Bosch-
Druckschrift YDT- UBP 301/1.) Wenn eine solche Werkstatt
nicht bequem erreichbar ist, raten wir, einen zweiten Dii-
senhalter mit Dise bereit zu halten.

Vor dem Einbau des Diisenhalters mit nevem Dichtring ist
die Bohrung fir den Halter und das Brennloch im Zylinder-
kopf von Koksansatz gut zu reinigen. Die Befestigungs-

schrauben fir den Disenhalter sind gleichm@Big festzu-
ziehen, \

Werkzeug

Um alle hier beschriebenen Arbeiten durchfiikiten zu kin-
nen, wird jedem Motor ein vollstéfiiger Satz Werkzeuge
mitgegeben. Dieser Werkzeugsdiz besteht aus: je einem
Schraubenschlissel SW 10,41, 12) 14, 17, 19, 1 Andreh-

kurbel, 1 Dose mit 200 Stiick ,Sélbstziinder fir SACHS-
Diesel”.
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\ Ursache:

E. Storungen und ihre Behebung

Um festzustellen, ob die Ursache eingr Stérung am Mator
oder an der Einspritzanlage zu suchen|ist, schraubt man
den Dusenhalter mit der Dise heraus. Die Druckleitung
wird hierbei nur soweit gelocke.rf, dafdsich der Diisenhalter
seitlich herausschwenken 168t/ Die Uberwwtfmuttern wer-
den dann wieder festgezogen. Dreht man den Motor jetzt
mit der Andrehkurbel durch, so spritzt die Dise ins Freie
ab. Hierbei ist der_Fahrhebel auf volle Leistung zu stellen
und der Anlafikngpf zu ziehen. Spritzt die Dise einwand-
frei ab, d¢ h. z&rstéubt sie sauber ohne nachzutropfen, so
ist der Fehler amiMotor zu suchen.

| I. Motor springt nicht an

Abhilfe:

1., Einspritzpumpe férdert
nicht, weil
a) Kraftstoffbehdlter leer. Nachfillen und Einspritz-
anlage entliften..
b) Kraftstoffleitung oder Reinigen oder auswechseln.
Filter verstopft.
c) Luft in der Pumpe. Filter, Zuleitung und Pumpe
entliften.
d) Seilzug am Fahrhebel Instandsefzen.

hat sich gelést oder

ist gerissen.
e) Pumpenkolben ab- Pumpe instandsetzen lassen
genitzt. oder auswechseln, Rauch-
grenzeneinstellung neu
vornehmen,
2. Diise arbeitet nicht, weil
a) Luft in den Leitungen. Entloften.

b) Dusennadel bleibt
héngen.

¢) Duse undicht.
d) Druckleitung gel&st.
e) Druckleitung gebrochen

Disenhalter herausnehmen.
und mit Dise prifen
lassen.

(Wie 2 b).

Festziehen.

Erneuern.
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3. Motor hat zu wenig
Kompression, weil
a) Luntenhalter lose.
b) Disenhalter lose.
c} Zylinderkopfdichtung
undicht.

d) Kolbenringe abgenutzt
oder festgebrannt,

Festziehen.

Festziehen.

Zylinderkopfschrauben
nachziehen, bzw. Dichtung
ernevern.

Kolben ausbauen und
Ringe Gberprifen lassen.
Pfeil auf Kolbenboden
mufd auf Auspuff zeigen!

Il. Motor springt an, bleibt aber bald stehen

Ursache:
1. Kraftstoffleitung oder

-Filter verstopft. -
2. Luft in Einspritzpumpe.

3. Luftloch im TankverschluB
verstopft.

Abhilfe:

Leitung reinigen oder Filter-
einsatz auswechseln.
Leitungen, Filter und
Pumpe entliiften.

Leitung und Einspritz-
pumpe entliften.

TankverschluB reinigen,
ungehinderten Kraftstoff-
abfluf prifen.

lll. Motor leistet zu wenig

Ursache:

1. Auspuffschlitz und -Topf
mit Olkohle zugesetzi.

2. Lufifilter verstopft oder
enthiiit zu viel Ol

3. Pumpe sprifzt zu wenig
ein, weil
a) Seilzug zum Fahi-
hebel hat zyiel Spiel
und &ffnéhzu Wenig.
b) Rauchgrenzendnschlag
ist falsch'@ingestellt.
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Abhilfe:
Reinigen. _ '\

Ansaugmusche) am Luft-
filter aufifreien Durch-
gang prifen, reinigen.
\Ol'wechseln und Olstand
kantrollieren.

(Vergleiche auch
Abschnitt 1)

Seilzug richtig einstellen.

Nur nach Arbeiten an der
Pumpe denkbar; neu
einstellen lassen.

c) Pumpenkolben durch
verunreinigten Kraft-
stoff abgenutzt,

d) Fahrhebel hat sich
auf Welle verstellt.

e) Druckleitungsanschluf
nicht festgezogent

4. Diise durch Fremdkorper

oder Verkolgng undicht.

5. Motor hat schlechte

Kompression, weil

ajsBisenhalter oder
Lunhtenhalter undicht.

b) Kolben festgebrannt
oder stark abgenutzt

c) Zylinder abgenutzt.

Pumpe instandsetzen lassen
oder auswechseln. Filter-
patrone wechseln, Rauch-

_ gremzeneinstellung neu
varnehmen.

Rethrhebel Fichtig einstellen
und Klémmschraube fest-
ziehen.

Uberwurfmutter an Pumpe
und Disenhalter nach-
ziehen.

Diisenhalter mit Dise aus-
bauen und Uberpriifen
lassen.

Festziehen.

Kolben aushauen und Ringe
Gberprifen lassen. Pfeil
auf Kolbenboden muf
zum Auspuff zeigen!

Motor &ffnen und Zylinder
iberprifen lassen.

IV. Motor hat zu hohen Krafistoffverbrauch
Vergleiche auch Abschnitt )

Ursache:

1. Krafistotf geht verloren,
weil
Leitung undicht
oder beschéadigt.

2. Motor kann Kraftstoff
nicht richtig ausnitzen.

Abhilfe:

Uberwurfmuttern nach-
ziehen oder Leitung
erneuvern,

Vergleiche Abschnitt 1l1,

V. Motor raucht oder kiopft

Ursache:

1. Motor ist noch zu kalt.
2. Nach léingerem Leerlauf.

Abbhilfe:

Warm werden lassen.

Nach kurzem Lauf unter
Last hért Qualmen von
selbst auf.
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3.

6.

7.

8.

9

10.
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Pumpe fordert zu viel
Krafistoff, weil Rauch-
grenzeneinstellung ver-
stellt.

. Zu wenig Luft zur Ver-

brennung wird angesaugt,

weil

a) Auspuffschlitz und

- -topf zugesetzt.

b) Ansaugmuschel am
Luftfilter verstopft
oder Olstand im Filter
zu hoch.

. Diisennadel klemmt in

der Fihrung, so daf
Kraftstoff nicht zerstdubt
wird.

Strahlkegel durch
Verkokung gestort.

Offnungsdruck der Diise

ist zu niedrig geworden
oder wurde zu hoch ein-
gestellt.

Motor wird zu heiB3.

Schmierdl ist zu diinn-
fliissig.

Zu geringe Kompression,
dadurch Zindverzug zu
groB. Bis,zurEntzindung
hat sich zuwiel Brennstoff
im Brefnraum ange-
sammelt.

Rauchgrenzeneinstellung
neu einstellen lassen.
Nur nach Arbeiten an
der Einspritzpumpe.)

Auspufftopt und AuslaB3-
schlitz reinigen.

Ansaugmuschel reinigen,
freien Luftdurchgang pri-
fen, Tl wechseln und

richtigen Olstand beachten.

Disenhalterschrauben sind
ungleichmdBig ange-
zogen, Dise dadurch
verspannt. Uberwurf-
mutter des Disenhalters
zu fest angezogen.
.Schrauben lockern,
gleichmé&fBig anziehen;
sonst Disenhalter und
Duise Uberprifen lassen.

Disenhalter mit Dise aus-
bauen und priifen Icsser\

Wie é.

Wasser -nach?ﬁllen-, Kihler
auf freien Masser- und
Luftdurehiritt Uberprifen,
wKeilriemen spannen.

Nuk Schmierd! der vorge-

“\schriebenen Zdhigkeit und

Qualitdt verwenden!
(SAE-Zahl beachten.)
Motor instandsetzen lassen.

Vergleiche | 3.

VI. Motor arbeitet unregelméBig, Drehzahl
schwankt stark

Ursache:

. Kraftstoffilter verstopft.
. Luft in der Einspritzpumpe
. RollenstéBel der Einspriiz-

pumpe beschddigt.

. Pumpenkolben ist ab4

geniiizt. \

. Drickidfiobg bWicht

oder g8brochien.

1

s Medel héngt oder

ist verschmutzi.

., Dise undicht.

. Regler geht schwer oder

hat infolge Abniitzung
zuviel Spiel.

Abhilfe:

Filtereinsatz wechseln.

.Em‘luffen.

Elnspritzpumpe ber-
prifen lassen. Olstand
im Gerdtetrdger Uber-
prifen.

Wie 3.

Uberwurfmuttern anziehen
oder Druckleitung er-
nevern. Halterung am
Zylinderkopf beachten.

Wie V 5.

Diisenhalter herausnehmen
und mit Dise iUber-
prifen lassen.

Regler im Gerdtetrdger
Uberprifen lassen. Ol-
stand im Gerdteirdger
beachten.

VIl. Motor bleibt im Leerlauf stehen

Ursache:

1.

Leerlaufstellschraube ist
verstellt.

. Druckleitung undicht.

. Motor hat schlechte

Kompression.

Abhilfe:

Obere Leerlauf-Stell-
schraube weiter hinein-
drehen. Gegenmutter
anziehen.

. Leitung Uberprifen und

instandsefzen.

Motor instandsetzen
lassen, vergleiche | 3.

27




VIII. Motor dreht zu hoch oder geht durch

Ursuche:_

1.

Anschlagschraube am
Fahrhebel ist verstellt,

. Nach Instandsetzung

wurde Ol von der Mon-
tage nicht aus dem Kurbel-
gehdiuse abgelassen und
verbrennt,

. Regler oder Zahnstange

der Einspritzpumpe
klemmt.

. Gestiinge im Regler

defekt.

Abhilfe:

Stellschraube vorn unten
am Gerétetrdger weiter
hineindrehen, Gegen-
mutter fest anziehen.

Motor durch Heraus-
schrauben des Lunten-
halters anhalten. Ol aus
Kurbelgehduse ablassen.

Motor durch Herausschrau-
ben des Luntenhalters
oder Lésen der Ein-
spritzleitung anhalten.

Regler Uberprifen lassen.

Olstand im Gerditetrdger
beachten.

Wie 3.

IX. Kihler dampft stark

Ursache:

5
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Zu wenig Wasser im
Kishler, dadurch kein
Wasserumlauf méglich.

. Kugelventil schlieBt nicht.

. Liifterriemen rufschi, weil

a) Riemen zu lose.
b) Lager des Liifters geht
zu schwer.

. Luftwege im Kiihler

verstopft.

. Kihler und Waissermantel

des Zylinders haben durch
Kesselsteinansatz schlech-
ten Wérmelbergang.

Abhilfe:

Wasser nachfiillen.
X

Kugelventil ﬁbe}prﬁfen
und instandsetzen.

Keilsiemen nachspannen.
Sehmiermittel in der Fett-
biichse verbraucht, auf-
tullen, gegebenenfalls
Lagerung instandsetzen. -
Kihler reinigen.

Kihler und Wassermantel
mit Kesselsteinl&sungs-
mittel reinigen.
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